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PTO .ekt Das Hergiswiler Schul-

haus Grossmatt soll fiir 25 Millionen
komplett saniert werden. 2 ’I

ZEITUL

F lieger Marc Summermatter

gastiert mit «seiner» Modellfluggruppe
im Landerpark in Stans. 20

Spenglerei Kopp
schliesst Ende Jahr

WOLFENSCHIESSEN unp. Weil sich
ler Markt immer mehr im betriebs-
wvirtschaftlich ruindsen Bereich be-
~vege, gibt der ehemalige Wolfen-
ichiesser Gemeindeprisident Hans
{opp seine Spenglerei und Beda-
hungsfirma Ende 2016 auf. Zwar
stiilnde mit Sohn Patric ein geeigneter
Nachfolger bereit, er konne es ange-
sichts der Situation aber nicht ver-
intworten, ihm den Betrieb zu iiber-
zeben, sagt Kopp. Betroffen vom
intscheid sind acht Mitarbeiter und
rwei-Lehrlinge. Diese werden bei der
stellensuche -unterstiitzt. Hans Kopp
~ill als Einmannbetrieb trotz Pen-
sionsalter weiterarbeiten. 2 1

Zu viel Giille -
Export notig

(ANTON LUZERN red. Rund ein
Jrittel aller Luzerner Bauernbetriebe

T e

Oftene Doppelspur
wird doch realisiert

HERGISWIL Aus 500 mach
43 Millionen Franken: Das
Bahnprojekt durchs Dorf wird
vorerst massiv abgespeckt.

red/mvr. «Es wird sich zeigen, ob die
Tunnelvarianten politisch umsetzbar
sind. Wenn eine offene Doppelspur ge-
wiinscht wird, sind wir bereit, auch
diese Option zu priifen. Doch muss man
sich einfach bewusst sein, dass auch
diese Variante ein hohes Preisschild
haben wird» Das sagte der damalige
Nidwaldner Baudirektor Hans Wicki
2014 in einem Interview mit unserer
Zeitung. Zwei Jahre zuvor hatte die
Regierung ein Projekt fiir einen «Tunnel
lang» als Umfahrung von Hergiswil Matt
vorgeschlagen - mit Kosten bis zu
500 Millionen Franken.

«Ob der Tunnel
je kommt, kénnen
wir im Moment
nicht sagen.»

REMO ZBERG, GEMEINDE-
PRASIDENT HERGISWIL

Dies war eine Reaktion auf den mas-
siven Widerstand gegen das urspriing-
liche Projekt fiir eine Doppelspur. Vor
allem war den Gegnern die teilweise
Hoherlegung des Trassees ein Dorn im
Auge.

Nun geht man beim Kanton und in
Hergiswil wieder auf Feld eins zuriick.
Von einem Tunnel ist derzeit keine Rede
mehr. Er bleibe zwar in Planung. «Ob
der Tunnel je kommt, kénnen wir im
Moment nicht sagen», erklirte Gemein-
deprisident Remo Zberg an einer Infor-
mationsveranstaltung vom Montagabend
in Hergiswil. Dieser Anlass liess ver-
schiedene Teilnehmer am Schluss ratlos
und enttduscht zuriick. Das run wieder
hervorgeholte Doppelspurprojekt, aller-
dings ohne Hoherlegung der Gleise, soll
43 Millionen Franken kosten. Kann es
realisiert werden, wird bis Dezember
2019 auch der Bahnhof Matt wieder in
Betrieb genommen. 10
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KOMMENTAR

Ohne Herz
fiir Mieter

rautes Heim, Gliick

allein», heisst es. Wer

in der Schweiz in

einem der begehrten
Zentren schon einmal ein
Obdach brauchte, der weiss,
welche Bliiten die Suche nach
diesem Gliick zuweilen treiben
kann. Lingst gehoért es zum
Standardrepertoire, dem Be-
werbungsformular noch einen
Brief oder einen Lebenslauf
beizulegen. Manche drehen gar
ein Homevideo, um aus der
grauen Bewerbermasse heraus-
zuragen.

Der Wohnungsmarkt ist in vie-
len Stddten nach wie vor eine
Kampfzone, und die Profiteure
sind die Vermieter. Obwohl
die Hypothekarzinsen so tief
sind wie noch nie, kannten die
Mietoreise bis vor kurzem nur
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«Bahntunnel steht in den Sternen»

HERGISWIL Frustration und
Enttduschung herrschten vor
nach dem Infoanlass iber
die Zentralbahn. Etwas
Erfreuliches gibt es dennoch.

KURT LIEMBD
redaktion@nidwaldnerzeitung ch

«Ich bin sebr enttiuscht, denn ich
habe nichts Neues erfahren», sagte Jorg
Elmiger bei der Fragerunde vor rund
400 Leuten in der Aula Grossmatt, nach-
dem Vertreter des Kantons und der
Zentralbahn ausfiihrlich {iber den ge-
planten Doppelspurausbau Schlissel bis
Matt informiert hatten. So wie ihm er-
ging es vielen andern, Etwa Ernst Mathis,
Vorstandsmitglied der IG «Lirm weg»,
der offentlich sagte: «Ich bin vom Re-
glerungsrat massiv enttduscht, da er sich
viel zu wenig fir einen Bahntunnel
einsetzt.»

Zur Erinnerung: Im Juli 2014 meldete
die Regierung zum Thema Best-Varian-
te (siehe auch Zeitschiene rechts): «Die
Planung und Realisierung des Tunnels
erfolgt ab 2022, die Inbetriebnahme ist
ab 2030 vorgesehen.» Zwei Jahre spiter
sieht alles anders aus. So erklirte Hans-
peter Schiipfer, Leiter des kantonalen
Amtes fiir Mobilitit (frither Tiefbauamt),
am Montagabend: «Der Ausbau der
Doppelspur mit dem Tunnel kurz wird
in einemn spéteren Ausbauschritt nach
- 2030 und erst bei Bedarf aufgenommen.»

Faktsch diirfte ein Tunnel also erst
um 2050 Realitit werden, wie Emst
Mathis vorrechnete. Auch Michael
Schiirch, der neue CEQ der Zentralbahn,
sagte: «Das Projekt Tunnel kurz zwi-
schen den Bahnhoéfen Matt und Dorf
steht in den Sternen.» Deshalb glauben
heute viele nicht mehr an dieses Projekt,
wie beim anschliessenden Apéro zu
spiirery war. «Dieser Tunnel wird nie
gebaut oder erst dann, wenn wir alle
hier bereits auf dem Friedhof beerdigt
sind», so Emst Mathis.

[

Gemeindeprisident Remo Zberg ver-
suchte zu beschwichtigen und zeigte
sich gar optimistisch: «Der Tunnel ist
nach wie vor in Planung. Ob er je
kommt, kénnen wir im Moment nicht
sagen. Wir Hergiswiler haben ja noch
zwei Bundesparlamentarier, die in Bern
Druck machen kénnen.» Ein Verspre-
chen gab Remo Zberg auf sicher ab:
«Eine offene Doppelspur zwischen den
beiden Bahnhéfen wird es ganz sicher
nicht geben.»

Neue Kosten: 43 Millionen Franken

Zur Hauptsache ging es am Montag
nebst dem Bahntunnel vor allem um
den Doppelspurausbau von der Kan-
tonsgrenze bis zum Bahnhof Matt. Das
modifizierte Projekt soll auf dem heu-
tigen Niveau gebaut werden und nicht

Hergiswil M att

Im Dezember 2013 haben ein paar Hergiswiler den

Bahnhof Matt symbolisch

mehr, wie frither geplant, rund 1,50
Meter hoher. Dagegen gingen damals
176 Einsprachen ein, die Gegner spra-
chen von «Hochbahn». Der Zeitplan fiir
das Projekt {iber 43 Millionen Franken
wurde von Michael Schiirch vorgestellt:
So soll das Bauprojekt dem Bundesamt
fiir Verkehr gegen Ende Jahr eingereicht
werden. Anschliessend wird es 6ffentlich
aufgelegt. Baubeginn ist voraussichtich
Anfang 2018. Die Inbetriebnahme des
Doppelspurabschnitts ist fiir Dezember
2019 vorgesehen. «Auf diesen Zeitpunkt
wird auch der Bahnhof Matt wieder
ertffnet», sagte Schiirch, was zumindest
etwas Freude ausloste.

Noch etwas freute die Hergiswiler: Da
mit dem Bau der modifizierten Doppel-
spur (Schliissel bis Matt) die Linien-
fithrung gegeniiber heute gestreckt wird,

beerdigt. Nun lebt er wieder auf.
Archivbild Kurt Liembd

kann das Kurvenkreischen vermindert
werden. Die Streckung der Linie €rmog-
licht auch eine Erhdhung der Fahrge-
schwindigkeit, was eine wichtige Voraus-
setzung bildet fir kiinftige Angebots-
erweiterungen und eine verbesserte
Fahrplanstabilitit. Die Expressziige nach
Engelberg und Interlaken werden aber
weiterhin in Hergiswil nicht haiten, wie
Schiirch sagte. Das sei fahrplantechnisch
und wegen der Einspurigkeit auch kiinf-
tig nicht méglich. Dafiir betonte er, dass
alle S-Ziige dann beim Bahnhof Matt
halten und Hergiswil mit vier Zligen pro
Stunde nach Luzern sehr gut erschlossen
werde. Der Bahnhof Matt werde neu
auch behindertenfreundlich und be-
komme Doppelperrons, bessere Zugin-
ge und mindestens 30 Sitzplitze und
vieles mehr.

Blick zurtick
— s 00
2005

Im Rahmen des Agglo-Pro-
gramms spricht die Regierung
von 15 Millionen Franken fir
eine Doppelspur in Hergiswil.

N

2008

Neu entscheidet sich die Regie-
rung fir einen Tunnel. Eine
Machbarkeitsstudie spricht jetzt
von Kosten von 110 Millicnen.

2010

Vorsichtig ist nun die Rede von

Kosten von «sicher Uber 200

Millionen Franken» fir einen
Tunnet lang.

2012

Der Tunnel lang soll nun defi-
nitiv geplant werden. Die Kosten
werden auf 385 Millionen Fran-
ken (+/- 30 Prozent). Das heisst,
es konnten am Schluss von 270
bis zu 500 Millionen werden.

——

' 2014

Die sogenannte Best-Variante

fir die Regierung ist nun ein

kurzer Tunnel mit einer modifi-

zierten offenen Doppelspur ab

Matt. Kostenpunkt: 270 Millio-
nen {+— 20 Prozent).




